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Wprowadzenie w tematyke konferencji

DROGI Budowni

Wola polityczna.
Pan premier Mateusz Morawiecki w swoim expo-
sé zapowiedziat wprowadzenie konkretnych zmian
w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jed-
nymi z priorytetow rzadu staty sie: nadanie pieszym
pierwszenstwa jeszcze przed wejSciem na przejscie
dla pieszych oraz walka z piratami drogowymi.
Wprowadzenie tych zapowiedzi daje nadzieje na
zmniejszenie liczby zabitych na polskich drogach
oraz na rozpoczecie szerokiej dyskusji nad zagad-
nieniami zmierzajgcymi do dalszych zmian stuza-
cych poprawie BRD.

Szybkie efekty — kapitat

polityczny do dalszych dziatan.
Poziom BRD w Polsce nalezy okresli¢ jako bardzo
niski, znacznie odbiegajacy od poziomu rozwinie-
tych panstw Unii Europejskiej. Taki poziom wyjscio-
wy daje mozliwos¢ osiggniecia znacznych efektow
w krotkim czasie i stosunkowo niskim kosztem.
Podstawowa sprawg jest realizacja dobrej, bez-
piecznej infrastruktury drogowej. Przyktad Jaworz-
na wyraznie pokazuje, ze infrastruktura jest sprawa
kluczowg — bez zmiany przepisow osiggnieto tam
spektakularng poprawe BRD. Wymaga to jednak
konsekwentnego dziatania w dtugim okresie czasu

oraz znacznych naktadoéw finansowych. Mozliwos¢
uzyskania szybkich efektow niskim kosztem daje
Zzmiana przepisdOw prawa przy zapewnieniu nie-
uchronnosci kary za ich nieprzestrzeganie. Wptywy
z mandatow moga zwiekszy¢ pule Srodkow nie-
zbednych na przebudowe infrastruktury.

Zarzadzanie BRD.
Eksperci BRD oczekujg na silne rzgdowe wsparcie
dla poprawy BRD w Polsce. Wydaje sie, ze najlep-
szym rozwigzaniem bytoby powotanie instytugji
wiodgcej, podlegajgcej bezposrednio premierowi
lub petnomocnikowi rzadu ds. BRD.

Piesi.

Zatrwazajaca skala skutkow wypadkow z pieszy-
mi, zwtaszcza na przejsciach dla pieszych pokazuje
wyraznie , ze rozwigzanie tego problemu musi miec
miejsce w pierwsze] kolejnosci. Nauka ptynaca
z doSwiadczen krajow o znacznie wyzszym pozio-
mie BRD nie pozostawia ztudzen: pieszy powinien
nabywac pierwszenstwo juz w chwili, gdy oczekuje
i zamierza wejsS¢ na przejscie. Nie oznacza to, ze ma
mie¢ ,bezwzgledne” pierwszefnstwo — musi oczy-
wiscie zachowac szczegdlng ostroznosE. Jednak to
na kierujgcym powinien spoczywac ciezar odpo-
wiedzialnosci za unikniecie zdarzenia drogowego.
Powyzsza zasada nie powinna dotyczy¢ relacji pie-
szy — tramwaj. Po decyzji o wprowadzeniu zmian
w przepisach konieczna bedzie szeroka akcja infor-
mujgca i uSwiadamiajgca. Przejscia przez torowiska
tramwajowe wymagaja specjalnych rozwigzan.
Przystepujac do weryfikacji przepiséw i wytycznych
projektowych musimy pamietac o coraz wiekszym
udziale w ruchu senioréw — rozwigzania muszg by¢
czytelne, a przyjete do projektowania parametry
ruchu dostosowane do potrzeb osob starszych.

Predkosc.
Nie budzi tez zadnych watpliwosci koniecznosé
ujednolicenia limitu predkosci w obszarze zabu-
dowanym w ciggu catej doby — czas najwyzszy na
zniesienie tej naszej niezrozumiatej i wstydliwej
,nocnej 60-tki”. W walke z piratami drogowymi
doskonale wpisuje sie zapowiedz wprowadze-
nia kary w postaci utraty prawa jazdy za znaczne
przekroczenie predkosci rOwniez poza obszarem
zabudowanym. Kierowcy musza miec jednak jed-
noznaczng informacje i pewnos¢ jaki limit predko-
Sci obowigzuje na danym odcinku drogi. Wymaga
to dyskusji nad zmianami w przepisach, tak by

ograniczenie predkosci byto odwotywane w sposob
nie budzacy watpliwosci, a nie jak dzisiaj, kiedy to
ograniczenie odwotywane jest przez skrzyzowanie.
Bardzo czesto nie jesteSmy w stanie zorientowac
sie czy przejechaliSmy przez skrzyzowanie z dro-
ga publiczng czy byt to tylko zjazd lub potaczenie
z inng droga. Lepiej zeby to znaki drogowe wprowa-
dzaty i odwotywaty limity predkosci. Wyniki wielu
badan wskazujg na celowos¢ obnizenia maksymal-
nej dopuszczalnej predkosci jazdy na autostradach
— jest to szczegdlnie uzasadnione w obliczu kata-
strofalnie niskich umiejetnoSci oraz sktonnosci do
agresywnej jazdy Polakéw poruszajgcych sie po
drogach szybkiego ruchu. Koniecznym jest jasne
okredlenie w przepisach wymaganego bezpiecz-
nego odstepu pomiedzy pojazdami, trzeba tez
wypracowa¢ metody ujawniania naruszen w tym
zakresie — jest to kluczowa sprawa dla zmniejszenia
ciezkosci wypadkow.

Penalizacja.

Kary za wykroczenia drogowe muszg by¢ nieuchron-
ne i wyzsze niz obecnie. Koniecznym wydaje sie
znaczne zwiekszenie liczby fotoradaréw oraz odcin-
kowych pomiaréw predkosci. Dotyczy to réwniez
autostrad. Na ptatnych odcinkach drég najlepiej,
gdyby mandat byt doliczany do optaty za przejazd.
Dyskusji nalezy poddac celowos¢ informowania
znakami ostrzegawczymi o prowadzeniu automa-
tycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Mandat
wystawiany przez systemy automatyczne powi-
nien obcigzaé wtasciciela pojazdu, zbyt duzo czasu
i srodkéw marnujemy na ustalenie kierujgcego —
,najsprytniejsi” i tak unikajg kary. Wartym rozwa-
Zenia jest przywrdcenie zarzadzania fotoradarami
przez jednostki samorzadu terytorialnego. Mandaty
za wykroczenia drogowe muszg by¢ znacznie wyz-
sze — obecnie obowigzujgce ustanowiono w 1995
r, kiedy Srednia ptaca krajowa wynosita okoto 700
zt..... Pienigdze uzyskane z kar za naruszenie prze-
piséw ruchu drogowego powinny by¢ przeznaczane
w catosci na dziatania zwigzane z BRD. Trzeba pod-
dac dyskusji udostepnianie firmom ubezpieczenio-
wym danych o naruszeniach przepiséw przez kie-
rowcow, co mogtoby wptywac na wysokos¢ sktadki
ubezpieczeniowe;.

Edukacja.
Niezbedna sg szerokie dziatania edukacyjne
wszystkich zaangazowanych: instruktoréw i egza-
minatoréw nauki jazdy, kierowcow, pieszych, dzieci
i mtodziezy, ale takze biegtych sadowych, na kté-

rych opiniach opieraja sie sedziowie oraz sedziow,
ktérzy majg sktonnos¢ do obwiniania ofiar wypad-
kow. W obliczu znaczgcych zmian muszg by¢ pro-
wadzone kampanie spoteczne. Olbrzymig role
majg do spetnienia media ogoblne, ktoére o bezpie-
czenstwie ruchu drogowego muszg mowic wiecej
i madrzej uzywajac odpowiedniego (nie przypadko-
wego) stownictwa.

Koszty.

Koszty zdarzei drogowych (wypadkéw i koli-
zji) w Polsce w 2028 r. wyniosty 56,6 mld zt. Jest
to olbrzymia kwota, stanowiaca 2,7 % PKB Polski.
Kwota ta stanowi prawie 40% Srodkdéw przezna-
czonych na realizacje Program Budowy Drog Krajo-
wych w latach 2014-2023 (142 mld zt), przewyzsza
nasze wydatki na obronnosc (43 mld zt), finanso-
wanie programu Rodzina 500+ (41 mld zt), czy tez
taczne wydatki Polakéw w sieci sklepow Biedronka
(53 mld zt). Jest o co sie starac.

Debata.

Podczas VIl KRAKOWSKICH DNI BEZPIECZENSTWA

RUCHU DROGOWEGO 2020 odbedzie sie réwniez

debata “Najwazniejsze problemy BRD w Polsce”.

Wstepna tematyka debaty dotyczy¢ bedzie zagad-

nien poruszonych przez premiera, tj.:

— pierwszenstwo pieszych juz w momencie wcho-
dzenia lub oczekiwania na mozliwos¢ wejscia na
przejscie dla pieszych,

— utrata prawa jazdy za przekroczenie dopuszczal-
nej predkosci jazdy o ponad 50 km/h réwniez
poza obszarem zabudowanym,

— ustanowienie limitu predkosci jazdy do 50 km/h
w obszarze zabudowanym przez catg dobe,

— dopuszczenie wybranych grup pojazdéw na pasy
autobusowe.

VIl KRAKOWSKIE DNI BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO 2020 odbedg sie w terminie 19-21
lutego. Na spotkanie ztozg sie dwa wydarzenia:

* | Ogolnopolskie Seminarium Specjalistyczne
,Oswietlenie ulic i drég — OSWIETLENIE 2020”
(19 lutego)

oraz

 VIII Ogolnopolskie Forum Specjalistyczne BARIE-
RY | ORGANIZACJA RUCHU 2020 (20-21 lutego).

Beda to XXXV i XXXVI spotkania organizowane
w ramach cyklu KONFERENCJE SPECJALISTYCZNE
nauka-praktyka-biznes.
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