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Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

w imieniu Polskiego Zwiazku Pracodawcow Budownictwa, Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego, Forum Kolejowego ,,Railway Business Forum” oraz Ogolnopolskiej Izby
Gospodarczej Drogownictwa zwracamy si¢ do Pana Ministra z apelem o podjecie
niezwlocznych dzialan w sprawie waloryzacji kontraktow realizowanych na rzecz PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad. Sytuacja na rynku
jest niezwykle trudna i bez zdecydowane;j i szybkiej reakcji moze stanowi¢ powazne zagrozenie

dla powodzenia realizacji szeregu projektéw oraz kondycji polskich przedsigbiorstw.

Pomimo wielokrotnych publicznych zapewnien o szybkim przeprowadzeniu waloryzacji
wszystkich kontraktéw dotknigtych wzrostami kosztow w wyniku rosyjskiej agresji na Ukraing,
nie doczekalismy si¢ w sektorze budownictwa kolejowego kompleksowego rozwigzania
problemu. Proces podpisywania aneksow we wszystkich kontraktach zawartych przed
rozpoczeciem wojny (zarowno tych zwaloryzacja koszykowa, waloryzacja wedhug
poprzedniego wzorca, jaki nie posiadajacych w ogdle klauzul waloryzacyjnych) rozpoczat si¢
po nieakceptowalnej dla przedsigbiorstw zwloce w stosunku do kontraktow drogowych. Bez
odpowiedniej dynamiki i zbyt pdzno uwzgledniane jest w aneksach 10% waloryzacji, przy
czym od samego poczatku rynek sygnalizuje potrzebg¢ wyzszego wskaznika. Ponadto,
w sektorze budownictwa kolejowego nadal nie =zostat zatwierdzony doprecyzowany,
dedykowany koszyk waloryzacyjny, uwzgledniajacy specyfike i wielobranzowo$¢ (np. SRK,
energetyka kolejowa, itd.) inwestycji na liniach kolejowych. W tym miejscu z calg
stanowczoscig podkreslamy, ze nie =zostaly zrealizowane deklaracje o jednakowym



potraktowaniu dwoch kluczowych sektorow budownictwa infrastrukturalnego, tj. drog i kolei,
cO W naszej opinii jest wyraznym sygnatem o braku nalezytego priorytetu dla kolei.

Ponadto, w chwili obecnej jasne jest, ze przyjety dotychczas — cho¢ nadal niezrealizowany
w deklarowanym zakresie — limit waloryzacji w wysokos$ci 10% nie oddaje realiow rynkowych
1 jest niewystarczajacy. Ceny paliw, energii oraz kluczowych surowcéw, materiatow
1 wyrobow, a takze koszty pracy ustabilizowaty si¢ na poziomie znacznie wyzszym niz przed
wybuchem wojny. Stan taki sygnalizuja rowniez inne organizacje zajmujace si¢ problematyka
budownictwa. Konieczne jest zabezpieczenie i postawienie do dyspozycji zamawiajacych
dodatkowych $rodkéw umozliwiajacych zawieranie aneksow odzwierciedlajacych realne
wzrosty kosztow. W przeciwnym wypadu stajemy w obliczu ryzyka nieukonczenia pewnych
inwestycji, co moze stanowi¢ zagrozenie dla rozliczenia zaangazowanych srodkow unijnych.
Firmy wykonawcze od ponad roku borykajg si¢ z problemem ponoszenia dodatkowych,
niemozliwych do przewidzenia kosztéw i wiele z nich jest w tym momencie w bardzo trudne;j

sytuacji, ktéra moze wymusi¢ w niedlugim czasie brzemienne w skutki decyzje biznesowe.

Korzystajac z okazji pragniemy zwrdci¢ uwage na fakt, ze nadal nie zostaly wprowadzone
mechanizmy stabilnego finansowania inwestycji kolejowych, o co od lat apelujemy. Ponoszac
konsekwencje braku lub niedostatecznej waloryzacji, nadal zmagamy si¢ z brakiem nowych
umoéw w ilosci 1 o wartos$ci pozwalajacej rynkowi na normalne funkcjonowanie. Od ztozenia
przez IGTL 1 RBF projektu ustawy zmieniajgcej zasady zasilania Funduszu Kolejowego
uptywaja kolejne miesigce i nie doczekaliSmy si¢ dotychczas merytorycznej dyskusji nad
proponowanymi rozwigzaniami z udzialem ekspertéw z Ministerstwa Infrastruktury
1 Ministerstwa Finansow.

Analogicznie w przypadku projektow drogowych, dotkliwie odczuwalne jest przekroczenie
limitow waloryzacji w znacznej liczbie inwestycji, ktorych realizacja rozpoczeta si¢ przed
24 lutego 2022 roku. W pismie z 30 maja br. branza informowata Pana Ministra, ze zwigkszony
w ubieglym roku limit waloryzacyjny z 5% do poziomu 10% nie nadaza — w odniesieniu
do ofert ztozonych przed 24 lutego 2022 r. — za realnym wzrostem kosztow, ktoéry w koncowce
pierwszego kwartatu 2023 r., w zaleznosci od terminu pozyskania kontraktu w latach 2020 —
2022, sigga nawet kilkudziesigciu procent. Prog 10% limitu waloryzacji zostat juz osiggniety
w przypadku ponad jednej trzeciej (35%) zbadanych kontraktow na budowe drog, pomimo ich
zrealizowania w czg¢$ci, a nie w calo$ci. Organizacje szacuja, w oparciu o szczegétowe analizy
wszystkich realizowanych inwestycji, objetych zeszlorocznym podwyzszeniem limitu,
ze sredni wzrost realnych kosztow realizacji projektow bedzie na poziomie 20%. Nalezy w tym
miejscu wskazac, ze razgco naruszy to ustalony i promowany przez Ministerstwo Infrastruktury
podziat ryzyka wzrostu cen 50/50. Taki podziat funkcjonuje do poziomu 10% limitu
waloryzacji, natomiast powyzej limitu ryzyko spoczywa faktycznie w cato$ci po stronie
wykonawcow. W konsekwencji, przy wzroscie cen realizacji o 20%, podziat ryzyka wyniesie
75/25 na niekorzy$¢ wykonawcow i podwykonawcow, ktdrych obejmujg analogiczna zasady.



Panie Ministrze, apelujemy o Pana osobiste zaangazowanie w dziatania w obecnej kryzysowe;j
sytuacji. Narastajacy od miesiecy problem wymaga natychmiastowej interwencji, poniewaz
dalsze przedluzanie stanu, kiedy z jednej strony nie s3 wilasciwie zwaloryzowane stare
kontrakty, a z drugiej brak jest nowych umow, moze doprowadzi¢ do bezpowrotnej utraty
potencjatu z trudem budowanego od lat przez polskich przedsigbiorcow lub w skrajnych
przypadkach upadtosci firm. Jest to rowniez ogromne ryzyko dla mozliwosci realizacji

ambitnych planow inwestycyjnych, ktore strona rzadowa prezentuje w przestrzeni publiczne;.

Z wyrazami szacunku
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